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Is deel van vergelijking tussen BSA Super-Rocket 650 /1962, Moto-Guzzi 250/ 1950 en Maico-Taifun400 /1954

KLASSIK-TEST

Hinterradschwinge

aus Leichtmetoll-Ketten-
kasten, zwei offenen
Schraubenfedern und,
getrennt dovon, einem
oder zwei hydraulischen

Stofldimplern,

Davor das Leichtmetall-
Rohmen-Gugehduse
ond der Motor-Getriehe-

10

block

hrlich, seit der 350/400 cm?

Maico Taifun 1953 bis 1957 gab
es in den 50er Jahren nur wenige
deutsche Motorrider, die bei ihrem
Erscheinen so viele neue unortho-
doxe Konstruktions-Ideen prisen-
tierten. Doch von der Taifun konn-
ten keine groflen Stiickezahlen im
kleinen Pfaffinger Werk vor dessen
erstem wirtschaftlichem Aus mehr
hc:'gustc]ll werden, obwohl die Bau-
art der Maschine, die von dem da-
mals schon 63 Jahre alten Ingenieur
Emil Fischer konstruiert wurde,
sehr aufschenerregend war.

Das interessante Fahrgestell be-
steht aus einem Tempergufi-Lenk-
kopf mit zwei hart eingeloteten,
starken Prizisionsstahlrohren, die
mit dem volumindsen mittleren
Leichtmetall-Gufrahmengehiuse
und dem Motor-Getriebeblock zu
einem Verbund verschraubt sind.
Hinzu kemmt die auf Silentblocken
gelagerte Hinterradschwinge aus
drei Leichtmetall-Gufiteilen, deren
Tl-'ﬂ;htl.‘r S'E'h\'\-'iiflﬂfl'lhulln .t]s Ketten-
kasten fiir die villig gekapselte, im
Olbad laufende Hinterrad-Duplex-
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Elektrische

Gleichstrom-Lichimaschine & Volt/&0 Watt,
Batteriezindung, Boterie 8 Ah

Maicos technischer Hehepunkt war die 350er/400er Taifun

kette dient. Der Triger der Lang-
arm-Vorderradschwinge (auch Silent-
block-Lagerung) rundet diese be-
sondere Gesamtkonstruktion ab.
Abgeschen von dem normalen
schlitegesteuerten  Zweizylinder-
Lweitakt-Antrichsaggregar mit Um-
kehrspillung, beide Zylinder von-
einander getrennt, mit cinem 26er
Bing-Vergaser, und abgeschen von
dem angeblockten Viergang-Full-
schaltgetricbe normaler Bauart, er-
schienen alle anderen Details eben-
falls als unorthodoxe Ideen. Man

MAICO TAIFUN 400 (m?
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Primérantrieh  Zohnrader. Mehracheiben-
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hatte die friiheren, horizontal ge-
teilten Motorengehiuse aus der
Versenkung geholt, und das Motor-
Getriebegehiuse der Taifun war in
dieser Art konstruiert, so wie es
wenige Jahre spiter dann auch die
Japaner bei ihren neuen Motoren
machten, Die Fuflschaltung funk-
tionierte mit dem Leerlauf ganz
unten, den vier Gingen dariiber.
Das Gerrieberitzel lag im Dreh-
punkt der Hinterradschwinge, so
dafl es beim Ein- und Ausfedern
keine unterschiedlichen Kettenspan-

EouﬂnmnMim mit zwei Schrau-
und einem oder ouf Wunsch
zwei getrennten  hyraulischen Oldruck-
stofidimpfern. Rechier Schwingenhalm =
Hinterradkettenkaston
Drahtspeichenrader mit Stahlfelgen, Berei-

ichen mif Shal b
fung vorne und hinten 3.50.18

Bremsen
Leichimetall-Vollnabenbremsen, 200 mm
Durchmesser, 40 mm ite, Bedditi-

Rexdsiand 1300 mm, Gesamiinge 2050 mm,
rédfibe Hésham]%dﬂ mErn, Braite 450 m&
Tankinhalt 15 Liter, daven 4 Liler Reserve,
Mormverbravch 3,6 Liter/ 100 km solo.
Testverbrauch mit Self\mm:g':n 4,5 Liter,/
100 km, Héchstgeschwindigkeit 130 km,/h
soda, mil Seitenwogen mﬁmm
Aus

Imi mwuw integrierter Gre-

Ganganzeige, r zwei Perso-
nen, aus dem fri GiLse ous-
Happbore Sozivsfulirasen, inger-

unter der Sitzbank, Boberiekasten
klappbar im rechten GehSusetell, Hauph
stinder und Seitenstitze

Kosten

1955 kostete die Maico Taifun 400 cm?
2350 Mark



nungen gab. Die Soziusfufrasten
waren im hinteren Motorgehauseteil
zum Ausklappen eingelassen.

Was zuerst gar nicht gefiel, das
war die unter dem rechten Gehiuse-
deckel in der Wirmezone(!) ein-
geschlossene Batterie, die zwar bald
eine Ausbauklappe erhielt, aber
nicht aus der heifen Zone ver-
Schwa“d. -'ﬁluli.'l:i I'jL'l' :ilT.l t:i!:fi..'n I_[Il,]nl'l.l:]
des Rahmengehiuses versteckte Ver-
gaser erzeugte bei notwendigen
Pflegearbeiten durch die in der blid-
sinnigen Enge notwendige Finger-
akrobatik manchen bésen Fluch.
Dagegen aber erfreuten die Fahr-
leistungen, die nicht zuletzt durch
die hervorragende Wirkung der
Vorder- und Hinterradfederung zu-
stande kamen. Vorne gab ¢s zwel
olgedimpfte Hemscheid-Federbeine,

Die Taifun wurde
das 8. Weltwunder,
das nur Maico-
Schravber kennen

hi.n'[f.'n Z“"fi. U‘EEL'I]L' 5L'I1rﬂ.ul}ﬂn!‘l:i]¢rll
und einen oder zwei (fiir Gespann-
|:!_I_11'I!ri1:|!:] getrennt davon aufgr:hiingrc
Olstofdampfer.

Alles in allem gilt die Taifun
heute als Raritit, so daf Manfred
Occhsle aus Uhingen, Jahrgang
1936, Kfz-Mechaniker, Motorrad-
Oldie-Sammler mit im Haus ver-
teilten feinen Exemplaren und dazu
Restaurator dieser Edelstiicke, an
einem solchen Taifun-Angebot niche
vorbeikommen konnte. An seinem

Modell fehlte zwar die Sitzbank,

’IH]SC]TL' I'"Efji.'r]}l::inl: wWharen Yvorm an
der Schwinge, und der Tacho war
weg. Die liche Frau schlug Rad, als
er damit an dic Burg kam, und
es ging wie immer gleich in die
Hobbywerkstatt, wo er zuerst ent-
deckte, dall unter dem Hammer-
schlaglack des Tanks eine auspe-
spachtelte tiefe Beule war, womit
- wie gewohnt - die erste Restau-
rierungsrunde  cingeliuter wurde.
I'Iil.\r E]al.l- ;hl'l'l. l'jL'r l'{.lr::-ﬁscricbﬂ.ucr
und bekannte Puch-Sammiler Franz
Heyer aus Malmsheim. Der zersiigre
den Beulenbotich in zwei Hilften,
arbeitcte die grofe Delle aus und
schweilite die Hilften wieder zu-
sammen, was wegen richtger Pas-
sung gar nicht so einfach war.

Die nichste Aktion drehte sich
um die erfolgreiche Mevanfertigung
einer Sitzbank, wonach ¢ eifrig
weiterging. Im Motor war die Kur-
belwelle komplett defekt, Motor-
Gertriebegehiiuse gerissen, und wei-
tere Schrecknisse kamen zutage. Die
Kurbelwelle durfte der Manfred
beim Kurbelwellenspezialisten Ger-
hard Daiber in Holzhausen zum
Teil selbst iiberholen, die Zylinder
wurden nachgehont, neue Kolben
bei Mahle besorgt, natiirlich iiberall
neue Lager rein, in die Leichemetall-
Gehduseteile kamen tetlweise neue
54::]1r:1.ubﬂ'lgevf'indu-lii.u:ﬁ13-:1:. Dyer Ver-
gaser crhielt einen neuen Schieber,
nete Diisen, neue Nadel und einen
neuen Schwimmer. Die originale
schmale Batterie 6 Volt, 8 Ah gibr
es nicht mehr, aber ein wartungs-
freies Exemplar fir die 125er
Bundeswehr-Hercules pafite in den
Gehdusekasten, wenn ganz diinne
G'I.tl'l'l.l'l'li.ﬁfhut?.n'l.“.tﬂ]'l ‘-'{‘["Jr'fi]d["{
wurden. Zu den letzten Problemen
gehdrte die Machfertigung neuer

Die Hinterradbremse wurde iber einen Seilzog betiitigt

Schalldimpfer, was dann mit einiger
Rattinesse auch gur gelang.

Dann ging es um die moglichst
originale rote Lackierung, und da
sich gliscklicherweise an einem Gui-
teil moch der urspriingliche Lack
befand, konnte man davon bei einer
Autolackiererei eine Analysc des
Lacks machen und die richrige
Farbe rusammenmixen.

Die nun neu dastehende Maico
Taifun ist das typische Prizisions-
ergebnis aus vielerlei Arbeits- und
Werkstattmoglichkeiten der mehr
professionellen Hobby-Szene. Auller-
dem ist sie kein Allerweltsmotorrad.
Der Zweitakt-Twin erzeugt einen
vefen Summron, und der Motor
zicht schon bei 3500/min mit 15 P§
ab. Mit besctzter Maschine und be-
setztem Seitenwagen kam das Ge-
spann in 25 Sekunden auf 100 km/h.
Der Spritverbrauch (Ol-Benzinge-
misch 1:25) lag mit Seitenwagen bei
6,5 Liter/100 km. Bet Autobahn-
vollgasfahrten mir Seitenwagen he-
fen aber auch schon mal 10 Lier/
100 km durch! >

Manfred Dechsle,

versierter Edelschrauber

und Oldiefreund,

konnte an einer Taifun

nicht vorbeigehen,

Sie bescherte thm ous-

gesuchte Auvfgoben,
die er prima lgste

Die Longarm-

Vorderradschwinge unter

dem volumintsen
Haifisch-Schutzblech
zwei hiydraulisch

hat

gedimpfte Hemscheid-

Federbeine. Das
Fohrwerk hatte sine
stabile Spurhaltung



